© O NOUAWNPEO

10.
. Reflektor + poziéni svétla
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13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
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Cabview ZSSK 350

Klavesové zkratky a jejich popis:
Funkce

. Baterie

Spinac¢ Rizeni
Vytapéni

Hlavni vypinac (HV)
Tlacitko HV STOP

. Pomocny kompresor (PK)
. Ovladac ventilace

Kompresor I.

Kompresor Il.

Sbérace

Osvétleni pfistroja pultu

Tlacitko Bdélost

Smérova pdka

Kontroler

Pistala / Houkacka

Brzdic BP (pfimocinnd brzda)
Brzdi¢ OBE (pribézna brzda)
Ovladdéani MIRELu

Stérace

Pozicka P-L rezim W/R
Pozi¢ka P-P rezim W/R
Pozic¢ka Z-P rezim W/R
Ukazatel rychlostnich stupn
Pozicka Z-L rezim W/R
Osvétleni kabiny

KI. zkratka Ovladani mysi
Ctrl+B NE
Ctrl + K ANO
Ctrl+ H ANO
(0] ANO
Ctrl+ 0O ANO
Alt+C ANO
F / Shift + F ANO
C/Ctrl+C ANO
Shift + C / Ctrl + Shift + C ANO
P / Shift + P ANO
L ANO
H/ Shift+ H ANO
Y ANO
wW/s NE
D/A NE
B / Space ANO / NE
u/) ANO
G/§ NE
=/ / Enter ANO
\Y NE
Shift + J / Ctrl + Shift +J ANO
Shift + K / Ctrl + Shift + K ANO
Shift + M / Ctrl + Shift + M ANO
-NA- NE
Shift + N / Ctrl + Shift + N NE
Ctrl +L NE

Pozn.

mimo pult

vyp. Shift + Ctrl + K

kabina Shift + Ctrl + H
nearetovana poloha

vypnuti silové ¢asti + sbérace
pomocny kompresor: 0/ A

kompresorl.: 0/A/R
kompresorll.: 0/A/R
zadni / pfedni sbérac

0/ Poz. / Refl. / Dalk.

jen animace
jen animace

brzda lokomotivni

brzda vlakova; jen animace

klavesy Enter, °, = (vedle BkSp)

jen animace

poziéni sv. pfedni — L: bilé / ¢ervené
pozi¢ni sv. predni — P: bilé / Eervené
poziéni sv. zadni — P: bilé / Cervené
jen animace

poziéni sv. zadni — L: bilé / Cervené
jen animace

(**) ovladaci prvky se nachazi mimo pult, ale jsou méné vyznamné pro zprovoznéni lokomotivy

Pozn.: na snimku je kabina s ETCS. Varianta pouze s MIRELem se |iSi v provedeni pfedniho panelu; funkénost pultu a uvedené
postupy oZiveni odstavené lokomotivy z(stavaji stejné.



Zprovoznéni:
Jako prvni krok se provede zapnuti Baterie (0.) kl. zkratkou Ctrl + B. Dale je nutné zapnout spina¢
Rizeni (1.) kl. zkratkou Ctrl + K.
Pokud neni v pomocné nadrzi vzduch na zdvihnuti sbéracu (jimka vzduchu je prazdna), je potfeba
nejdfive spustit Pomocny kompresor (5.) kl. zkratkou Alt + C. Pomoci diagnostiky F5 — Shift + F5
Ize sledovat, jaky tlak a mnozstvi vzduchu v pomocné nadrzi je k dispozici (Informace o brzdach).
Protoze se jedna o dvojsystémovou lokomotivu, konkrétné fadu 350, je nutné nejdfive zvednout Sbéra¢
kl. zkratkou P / Shift + P (9.). Po zjisténi pfitomnosti napéti na pfislusném sitovém voltmetru je mozné
zapnout Hlavni vypinac (3.) kl. zkratkou Shift + O pro DC systém, O pro AC systém. V obou pfipadech
je potieba prepinac chvilku podrzet v poloze ‘START®, dokud vypina¢ nesepne. Po téchto krocich je
mozné prikrocCit k sepnuti Kompresoru I. (7.) do polohy ‘A’ (auto) kl. zkratkou C a Kompresoru ll. (8.)
klavesami Shift + C (téz poloha ‘A’).
Po dopInéni vzduchu je mozné jeden z kompresorl vypnout. Mnozstvi / tlak vzduchu se doplriuje
automaticky béhem jizdy. Rovnéz je mozné vypnout pomocny kompresor.

Nyni zbyva provést provozni D1 TEST na VZ MIREL.:

MIREL TEST Dl (zjednoduseny popis)

- nastaveni MIRELu se provadi tlacCitky (18.) na panelu pfistroje — klavesy =, , Enter

Sedmisegmentovy sloupec pred oznacenim D1 znazornuje jednotlivé

Po zapnuti baterii dojde ke komunikaci a zmizi segment 1.
2. segment ma zhasnout po zapnuti fizeni, ale to je jesté
predmétem ladéni a dalsi aktualizace.

Po zapnuti lokomotivy tedy mame z D1 testu pryc¢ 1. a 2. ¢arku.

V dalsi fazi se kontroluje funkénost smérové paky (kl. W a S):

Kontrola smérové pdaky I. Provadi se test detekce sméru X — VZAD.
Zhasne segment 4.




Kontrola smérové paky Il. Provadi se test detekce sméru X — VPRED.
Zhasne segment 3.

N3asleduje test brzd a ¢innosti brzdové soustavy:

Doplnime tlak v priibézném potrubi na 5bar (kompresor, odbrzdéni
OBE). Po vyrovnani dojde automaticky k poklesu tlaku v priibézném
potrubi pomoci EPV.

Zhasne segment 6.

Znovu doplnime tlak na 5bar a opét dojde automaticky k poklesu
tlaku v prlibézném potrubi pomoci EPV. Zhasne segment 7.

Z{stava svitit pouze segment 5.



5. segment zhasne, jakmile pfidavnou brzdou BP bylo provedeno
zabrzdéni a odbrzdéni. Po Uspésném D1 Testu prechazi MIREL do
rezimu prednastaveni maximalni hodnoty povolené rychlosti
(nesouvisi s tratovou rychlosti).

Zakladni zobrazeni: POS v=max 40 km/h + modra kontrolka
¢innosti MIREL

(rezim provozu posun, povolenad rychlost)
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Nasleduje nastaveni provozniho reZzimu a maximalni rychlosti:
(je mozné pouze v klidovém stavu lokomotivy)

Tlacitky pod displejem MIRELU ( -, +, Enter ) si navolime Jizdni rezimy:
POS (posun) — nominalné
PRE (provoz) tlacitko ( +), nebo
VYL (vyluka) tlacitko ( +) 2x, nebo
ZAV (zavés, postrk) tlacitko ( + ) 3x. Tlacitko ( - ) je pro zpétny
posun nastavované veliCiny.

Tlacitko ( Enter ) slouZi k potvrzeni vybéru.

Dale nasleduje volba rychlosti — tlacitko ( +) 2x — -

Tlacitko ( Enter ) slouZi k potvrzeni vybéru.

Tlacitky (+) / (- ) navolit poZzadovanou maximalni rychlost (zavisi na typu
/ fadé fizené lokomotivy).

Tlacitko ( Enter ) slouZi k potvrzeni vybéru.

Pripravenost k jizdé:

Nejdfive je nutné propojit tlakové hadice kl. zkratkou ~ (vedle ‘Enter*), povolit vSechny ru¢ni brzdy K.
zkratkou Shift + . Cely vlak je pfipraven k odbrzdéni a jizdé.

Proces odbrzdéni zahrnuje pouziti kl. zkratky U pro Brzdi¢ BP — pfimocinna brzda (16.), G pro Brzdi¢
OBE — pribézna brzda (17.).

Zaradit smér Smérovou pakou (13.) pomoci klavesy W pro jizdu vpfed nebo S pro jizdu vzad.
Kontroler (14.) rychlosti se ovlada klavesami D — pfidat, nebo A — ubrat.



DalSi ovladaci prvky:

- tlacitko Bdélosti (12.) — tzv. ‘Zivak’

- prepinaC Reflektoru a pozic¢nich svétel (11.)

- tlacitko Pistaly (15.)

- funkce Stéraca (19.)

- ovlada¢ Osvétleni pristroju pultu (10.)

- spina€ Vytapéni (2.)

- prepinace rezimu Pozi¢nich svétel (20.-21.-22.)
- spinac Ventilace (22.)

... a dalsi animované a neanimované prvky pro pokrocilé ovladani systému lokomotivy.

Autor kabiny: Dodo (info@msts-rw.cz) https:/www.msts-rw.cz/
Autor dokumentace podle verze 2023: Venny

Kabina pro fadu 350 obsahuje ovladace, které funguji jen v tom pripadé, pokud existuji prislusné zapisy v souboru CVF. Pokud
OpenRails nenajde zapis pro pfislusny ovladac, nebude jej pouzivat (prvek nebude aktivni, pouzitelny). Timto byly kabiny
optimalizované tak, aby fungovaly rovnéz drivéjsi kabiny, navrzené pro systém MSTS a MG-OR.

Pozn.: provedeni obrazové dokumentace nemusi presné odrazet skutecny stav vyvoje kabiny. Je vSak pouzitelné pro zakladni
seznameni s danym typem lokomotivy a pro osvojeni postupu pfi fizeni vozidla a jeho uvedeni do provozu z vypnutého stavu.



